KALLWEIT/WINFORMATIK HERZOGENBUCHSEE *

Die Kommerzialisierung soll Cash bringen

High-Tech aus dem Oberaar-
gau: An der diesjihrigen CeBIT
in Hannover werden Thomas
Kallweit und Roland Winistor-
fer ihr neu entwickeltes System
zur Fahrzeug-Ortung mittels
eines Satelliten-Navigations-
Systems (GPS) vorstellen.

Schon bald kénnten sich in vielen
europaischen Lastwagen sowie an-
deren Fahrzeugen das in Herzogen-
buchsee entwickelte Satax-System
(siche Kasten) oder eine Adaption
zur kommerziellen Nutzung befin-
den. Entstanden ist das System im
Konsortium der beiden Einzelfir-
men Kallweit Electronic und Win-
formatik, beide domiziliert in Her-
zogenbuchsee, zusammen mit der
Thurgauer Firma Fela Management
AG. Fela ubernimmt dabei die Ver-
marktung. «Es ist eine optimale
Aufgabenteilung», erklarte Thomas
Kallweit in einem Gesprich. So
konnten sich die beiden Buchser
Firmen auf die Software- (Winfor-
matik) und Hardware-Entwicklung
(Kallweit Electronic) konzentrie-
ren. Beim Wettbewerb Technologie-
standort Schweiz 1997 gehorte das
Team mit Satax zu den Gewinnern.

Am Anfang der heutigen Erfolgs-
geschichte stand ein Erfassungs-
prinzip mittels Sensoren fiir das
Okobonus-System, das Thomas
Kallweit zu Beginn der 90er Jahre
entwickelt hatte. Diese Entwick-
lung liess Kallweit patentieren. Als
dann vor zwei Jahren vom Bund die
Ausschreibung fiir die Entwicklung
eines Gerits zur Messung der la-
stenabhéngigen Schwerverkehrs-
abgabe erfolgte, erhielt Kallweit ei-
nen Telefonanruf aus der Ost-
schweiz. Ernst Uhlmann, Griinder
und Inhaber von Fela mit Sitz in
Thundorf TG, erinnerte sich an die
frithere Entwicklung Kallweits. Ro-
land Winistorfer, Inhaber der Ein-

s, zelfirma Winformatik, stiess im
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Sommer 1995 als Softwarespezialist
zum Konsortium. Zu Beginn der
Ausschreibung hatten sich 129 Fir-
men beworben. Bis heute blieben
neben dem Konsortium drei weitere
Firmen (Ascom, Alcatel, Marconi)
ubrig. Kallweit beurteilt die Chan-
cen, dass Satax in der Schweiz zum
Zuge kommt, als gut. «Wir sind im
Moment mit der Gerateentwick-
lung, der dahinterstehenden Tech-
nik und der Manipulationssicher-
heit absolut am weitesten.» Insge-
samt wurden fiir Satax gegen 2 Mio.
Fr. in die Entwicklung investiert.
Ein geringer Teil wurde vom Bund
tubernommen, den grosseren Anteil
trug das Konsortium selbst.

Kommerzielle Anwendungen

Dies sei auch der Grund, warum
«wir mit Volldampf hinter kommer-
zielle Produkte gehen», so Kallweit.
Denkbar wiren etwa Gerate fiir das
Flottenmanagement, Fahrzeug-
oder Bahnwagenlokalisierung tiber
einen drahtlosen Natel-Link fir
Fuhrhalter oder Leihwagenfirmen.
«Wir wollen ein von der Bedienung
her einfaches Gerit ohne Erfiillung
von Spezialbediirfnissen zu einem
glinstigen Preis.» So verspricht sich
Kallweit eine grossflachige Fahr-
zeugausriistung mit diesen Geréten.
Eine weitere Einsatzmoglichkeit
ware etwa die Diebstahlsicherung
von teureren Personenwagen.

Die Produktion ist noch nicht ge-
regelt. Im Vordergrund steht eine
Komponentenfertigung durch
Schweizer Firmen. Fela Manage-
ment habe Verbindungen zu diver-
sen Firmen und habe auch inner-
halb der eigenen Gruppe Ferti-
gungsbetriebe. Mit welchen Stiick-
zahlen bei den kommerziellen Pro-
dukten kalkuliert werden konne,
werde sich aufgrund des Interesses
in Hannover zeigen. Drei, vier Mo-
nate spater sollen die ersten Geridte
ausgeliefert werden konnen.
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Thomas Kallweit (lins) und Roland Winistorfer mit dem von ihnen entwickelten System zur Strassengebiihren
Erfassung per Satellit im Atelier in Herzogenbuchsee.

(Bild: Urs Baumann)

Mit dem Satax-System konnen
exakt die Geblihren fur den
Schwerverkehr erhoben werden.
Und zwar leistungsabhingig, also
nach genauer Kilometerzahl, nach
Tunneln, Briicken und Tarifrau-
men. Wenn der Fahrer den Motor
anlasst und der Lastwagen zu rol-
len beginnt, stellt das kleine Gerat
an der Windschutzscheibe auto-
matisch den Kontakt zum Welt-
‘raum her. Mittels Satelliten-Sig-
nalen kann festgestellt werden,
dass der Laster auf die Al ein-

biegt, \{vie: schnell er fahrt, welche

Strassen er benutzt und wieviel
Kilometer er zurticklegt, bis er
sein Ziel erreicht hat. Mit Satax
werden die gefahrenen Kilometer
mit einer Toleranz von rund 2,5
Prozent oder 30 Meter registriert.

Im Gerdt werden die Daten ge-
speichert. Auf dem Display sind
sie abrufbar, ebenso alle Ab-
buchungsvorgidnge. Der Fahrer
kann aber auch eine Chipkarte,
versandfertig wie eine Postkarte,
mit den tubertragenen Daten in
den nichsten Briefkasten werfen

und an die Abbuchungsstelle sep- |

Das Satax-System iiberwacht den Schwerverkehr

den. Zunichst ist das System auf
die Schweiz zugeschnitten, auf
den Bedarf der eidgenéssischen,
leistungsabhéngigen Schwerver-
kehrsabgabe und die Alpentran-
sitabgabe. Beide miissen spite-
stens im Jahr 2004 eingefiihrt
werden. Satax ist auch Teil inter-
nationaler Anstrengungen, tiber
«Roadpricing» Verkehrsprobleme
zu 16sen. Zurzeit 1auft die Weiter-
entwicklung mit dem Ziel der EU-
Tauglichkeit auf Hochtouren. Er-
ste Prototypen fiur die EU sollen
Mitte 1997 fertig sein. dst
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